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Arlesheim, den 31.08.2020

Vernehmlassung 9. Genereller Leistungsauftrag éffentlicher Verkehr
Sehr geehrte Damen und Herren

Die Gemeinden wurden eingeladen, zur Landratsvorlage betreffend 9. Genereller Leis-
tungsauftrag im Bereich des offentlichen Verkehrs fiir die Jahre 2022 - 2025 bis zum 11.
September 2020 Stellung zu nehmen. Gerne nehmen wir die Gelegenheit zur Vernehm-
lassung aus Sicht der Region Birsstadt wahr.

Vorbemerkungen

Der 9. Generelle Leistungsauftrag basiert auf den strategischen OV-Planungen betref-
fend S-Bahn, Tram und Bus, die weit tiber den Zeithorizont des 9. GLA reichen. Zur Stra-
tegischen Busnetzentwicklung konnten sich die betroffenen Gemeinden anfangs 2020
vorvernehmlassen. Zur Tramnetzentwicklung 2040 der beiden Kantone BS und BL gab
es bisher keine Gelegenheit zur Stellungnahme.

Der 9. GLA legt einen Schwerpunkt auf Birsstadt Nord. Die Entwicklungsschwerpunkte
Hagnau und Polyfeld in Muttenz sowie Dreispitz in Miinchenstein sollen mit einem
neuen Buskonzept besser erschlossen werden. Eine Verbesserung der Buserschliessung
fir die Entwicklungsgebiete Aesch Nord, Dornach Apfelsee und Reinach Kégen ist in Zu-
sammenhang mit dem 15’-Takt der S-Bahn Basel-Aesch erst in der Laufzeit des 10. GLA
(2026 - 2029) vorgesehen.

In der Birsstadt sind wahrend der Laufzeit des 9. GLA keine Massnahmen betreffend
Tramverbindungen geplant und auch im 10. GLA nicht vorgesehen (Landratsvorlage,
Kap. 10 «Ausblick»). Der Zielzustand Tramnetzinfrastruktur 2040 umfasst hingegen fol-
gende neue Tramstrecken in der Birsstadt: Tram Therwil - Dornach, Tram Dreispitz - St.
Jakob und Tram Polyfeld. Im Zielzustand 2040 nicht enthalten sind Tram Aesch Bahnhof,
Tram Dreispitz (Miinchenstein), Tram Sternenfeld (Birsfelden) und Tram Freuler (Mut-
tenz).
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Die Birsstadt erarbeitet aktuell in Zusammenarbeit mit den Kantonen Basel-Landschaft,
Solothurn und Basel-Stadt ein Mobilitdtskonzept Birsstadt mit Horizont 2040. Mit dem
Mobilititskonzept sollen die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung moglichst konkret
aufeinander abgestimmt werden. Eine gemeinsame, von allen zehn Birsstadt-Gemeinden
getragene Mobilititsstrategie soll zukiinftig auch als Grundlage fiir verkehrsrelevante
Stellungnahmen dienen. '

Grundsitzliches

Die Birsstadt verfiigt iiber wenig Bauzonenreserven, aber tiber bedeutende Entwick-
lungs- und Transformationsgebiete mit grossem Potenzial fiir eine Siedlungsverdichtung
in zentraler Lage nahe der Kernstadt Basel. Dicht besiedelte Quartiere und Arbeitsplatz-
gebiete sind fiir die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklungen sehr wichtige Trei-
ber. Eine attraktive OV-Erschliessung der wichtigen Entwicklungsgebiete Aesch Nord,
Schoren/Unteri Widen in Arlesheim/Miinchenstein, Dornach Widen, Miinchenstein
Dreispitz, Muttenz Polyfeld und Hagnau sowie Reinach Kigen ist darum zwingend.

Die Birsstadt nimmt mit grosser Freude zur Kenntnis, dass der Kanton Basel-Landschaft
gemass der Landratsvorlage, Punkt 5.2, unter Berticksichtigung von Siedlungs- und Ar-
beitsplatzgebieten, gezielt in Schliisselverkehrsinfrastrukturen investiert und so die
gute Erreichbarkeit von Wohn- und Wirtschaftsschwerpunkten gesichert werden soll.
Die bessere Erschliessung in der Birsstadt Nord (Dreispitz, Polyfeld und Hagnau) wird
begriisst. Allerdings fehlen im 9. GLA konkrete Massnahmen in der Birsstadt Siid.

Wir stellen fest, dass im 9. GLA auf das revidierte Angebotsdekret abgestiitzt wird, bei
welchem der Beschluss des Landrates noch ausstehend ist. Wir gehen davon aus, dass
allfallige Anderungen im revidierten Angebotsdekret im 9. GLA in Bezug auf die Mass-
nahmen (insbesondere Erschliessungskriterien) iibernommen werden miissten. Im Wei-
teren machen wir Sie auch nochmals auf die bestehende Diskrepanz zwischen der
Raumplanung und Angebotsdekret aufmerksam und bitten Sie, diesen Umstand bei der
Angebotsgestaltung zu beriicksichtigen.

Umstellung auf erneuerbare Antriebsformen
Als Energie-Region Birsstadt begriissen wir die Strategie des Kantons Basel-Landschaft

zur Umstellung auf alternative Angebote sehr. Damit die Standortgemeinden eine kon-
krete Vorstellung erhalten, sind wir fiir eine Umsetzungsplanung betreffend die noch
nicht vorhandene Versorgungsinfrastruktur dankbar.

Zielsetzung Vereinfachung des Tarif- und Vertriebssystems

Das Ziel eines einfachen, kundenfreundlichen und innovativen Ticketsystems bringt
viele Vorteile mit sich. lhre Ausfithrungen unter dem Punkt 3 «Riickblick: Angebots-,
Preis und Nachfrageentwicklung» kénnen wir gut nachvollziehen. Aus unserer Sicht feh-
len aber die wichtigen Schlussfolgerungen in Bezug auf Preis und Angebot im Zusam-
menhang mit dem Einzonenmodell im TNW. Wir sind der Meinung, dass sich gerade in
der Nordwestschweiz in den letzten Jahren nicht mehr sehr viel entwickelt hat und der
TNW mittlerweile als einziger Verbund noch ein Einzonenmodell im Bereich der Abos




fiihrt. Dadurch werden nicht nur einfache Tariflosungen mit den umliegenden Tarifver-
bunden im In- und Ausland verunmaéglicht, sondern es schrankt den Tarifverbund auch
unnotigerweise in der Preispolitik und bei den Innovationen im Bereich der Abos ein.
Der Preis und erforderliche Innovation im Bereich der Sortimente kann nicht mehr be-
liebig angepasst werden, dies vor allem in den Zentrumszonen, was sich gemaéss Ihren
Ausfiihrungen unter Ziffer 3 heute schon negativ auf die Nachfrage auswirkt. Wir schla-
gen [hnen deshalb vor, das Tarifsystem im TNW zu iiberpriifen und wenn immer mog-
lich zusammen mit den umliegenden Kantonen ein einfaches Zonensystem auch fiir
Abos einzufiihren. Zusammen mit neuen innovativen Produkten kann dadurch die At-
traktivitat weiter gesteigert, die Kompatibilitdt zu umliegenden Tarifverbunden und
zum Tarifsystem Schweiz sowie auch die Preisstrategie (und damit die Wirtschaftlich-
keit fiir den OV) verbessert werden. Mit einer verbesserten Wirtschaftlichkeit stehen au-
tomatisch wieder mehr Mittel fiir einen attraktiven 6ffentlichen Verkehr im Kanton Ba-
sel-Landschaft zur Verfiigung, was sich positiv auf die Standortattraktivitat auswirken
diirfte.

Mobilititsmanagement
Wir vermissen in der Vorlage zum 9. GLA Aussagen und Massnahmen zum Mobilitatsma-

nagement und sind der Meinung, wenn wir die iibergeordneten Zielsetzungen in den ge-
setzlichen Grundlagen (Punkt 8 im 9. GLA) erreichen wollen, sind Begleitmassnahmen
(Mobilitidtsmanagement, Kommunikationen, usw.) notwendig. Nur so koénnen wir sicher-
stellen, dass die vorgesehenen Abgeltungen von total CHF 222 Mio. (Kostensteigerung
von CHF 13 Mio. im 9. GLA) optimal genutzt werden und grosstmogliche Wirkung erzie-
len. Wir bitten Sie deshalb, libergeordnete Massnahmen in diesem Bereich vorzusehen.

Stellungnahmen der Gemeinden

Aesch

Erschliessung Aesch Nord: Das Gebiet Aesch Nord ist zwingend im 9. GLA mit einem at-
traktiven offentlichen Verkehr, gemdss den Zielen und strategischen Verankerung zu er-
schliessen. Aesch Nord ist ein Gebiet von kantonaler Bedeutung und die Problematik der
fehlenden Erschliessung wurde bereits im Rahmen der Diskussionen zum neuen Ange-
botsdekret eingebracht und erkannt. Die Gemeinde Aesch hat dem Kanton bereits meh-
rere Varianten zur Erschliessung vorgeschlagen und mit der Beantwortung des Postu-
lats Kirchmayr wurde die Umsetzung mit der Verldangerung der Linie 63 von Seiten Kan-

ton favorisiert. Wie wir aus der Vernehmlassung entnehmen, sind bei der Linie 63 im 9.
GLA Veranderungen vorgesehen. Ein idealer Zeitpunkt, um die Erschliessung Aesch

Nord gleichzeitig anzugehen. Allenfalls gibt es weitere Moglichkeiten im Rahmen der An-
passungen, welche auf den Linien 37 und 68 im 9. GLA vorgesehen sind. Wenn immer
moglich ist eine Erschliessung anzustreben, welche mindestens der Giiteklasse B (ge-
mass ARE) entspricht.

Tramnetzentwicklung 2040: Aktuell wird die Verlangerung der Tramlinie 11 von Aesch
Dorf an den Bahnhof Aesch tiberpriift. In der Liniennetzplanung sollte die Verldngerung
der Tramlinie als neue/erweiterte Tramstrecke ebenfalls aufgefiihrt werden. Eine Ver-
bindung zum Bahnhof Aesch wiirde viele Vorteile bringen. Insbesondere kdnnte ein
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zweiter starker OV-Knotenpunkt in der Birsstadt Siid entstehen und damit auch neue
Moglichkeiten in Bezug auf eine optimale Fahrzeugauslastung auf der stark frequentier-
ten S-Bahn und auch auf der Linie 11 geschaffen werden.

Buskonzep. t Linie 68 Aesch-Metzerlen-Mariastein: Die Gemeinde Aesch begriisst die An-
passungen, welche bei der Buslinie 68 erarbeitet wurden. Mit der zukiinftigen Entwick-
lung von Aesch Nord und dem neuen Kultur- und Sportzentrum Lohrenacker «DOM»
wird sicher auch die Buslinie 68 an Bedeutung gewinnen. Allenfalls muss man das Ange-
bot der Linie 68 auch bei der Angebotsgestaltung fir die neue Erschliessung Aesch Nord
mitberiicksichtigen. Im Weiteren mdchten wir Sie bitten, eine Verldngerung der Buslinie
68 von Aesch Bahnhof liber die Industriestrasse bis zu Tennis an der Birs (TAB) zu pri-
fen. Dabei sollen vor allem die Standzeiten der Fahrzeuge am Bahnhof Aesch genutzt
werden, ohne dass ein zusatzliches Fahrzeug eingesetzt werden muss.

Anpassung Nachtnetz an Tagesstrukturen: Wir gehen stark davon aus, dass die Tramli-
nie 11 in den Nachten von Fr/Sa und Sa/So neu ab 2022 bis Aesch Dorf und nicht nur
wie aktuell bis Reinach Siid verkehren wird. Damit kann die Anpassung an die Tages-
strukturen auch auf der Linie 11 konsequent umgesetzt werden. Aktuell verkehren ne-
ben der Nacht-S-Bahn auch noch der Nachtbus N28 von Basel Theater bis nach Aesch.
Die Abfahrt des Nachtbusses ist jeweils um 01.30 und 02.30 ab Theater. Wahrend die
Nacht-S-Bahnen dreimal ab SBB verkehren, fihrt der Nachtbus nur zweimal. Sollte das
Nachtangebot an den Wochenenden im Birstal erst im 2023 an das Tagesangebot ange-
glichen werden, stellen wir deshalb den Antrag, bis zur Angleichung an das Tagesange-
bot (Linie 11 bis nach Aesch) die Nachtbusse auch um 03.30 Uhr fahren zu lassen. Im
Vergleich zur Auslastung an Sonntagmorgen ist dies aus unserer Sicht eine vertretbare
Losung.

Arlesheim

Erschliessung uptown Basel / Schoren: Im Gegensatz zur Entwicklung im Gebiet Birs-
stadt Nord berticksichtigt die Vorlage die rasche Entwicklung im Gebiet uptown Basel /
Schoren nur ungeniigend. Es werden dort in den nachsten Jahren iiber 3000 neue Ar-
beitsplatze und Wohneinheiten fiir 900 Einwohner entstehen. Diese Entwicklungen auf
den Arealen uptown Basel/Schoren, Selmoni, QP 799 und QP vanBaerle gelten als gesi-
chert (vgl. Bericht Variantenvergleich und GVK Talstrasse Arlesheim-Miinchenstein vom
29. Mai 2020, Tiefbauamt BL, S. 82). Die verkehrliche Entwicklung setzt zwingend einen

Ausbau des Bus- und S-Bahnangebots voraus. Die S-Bahn S3 sollte deshalb friihzeitig, zu-
mindest in den Hauptverkehrszeiten, einen 15 Minuten Takt erhalten, wie das fur den

inneren Korridor der Agglomeration vorgesehen ist. Darauf abgestimmt sollte auch die
Buslinie 37, welche die Linie 63 zwischen Bahnhof Dornach-Arlesheim und Bahnhof
Miinchenstein ablosen wird, zumindest wahrend der Hauptverkehrszeiten im 15 Minu-
ten Takt verkehren. Das entspricht den Empfehlungen aus dem Bericht zur Talstrasse
und zu den modellierten Verkehrsstrémen in der Birsstadt Siid. Im wichtigen Entwick-
lungsgebiet uptown Basel / Schoren sieht die Vorlage einen Abbau des Busangebots vor.
Heute werden die Haltestellen zwischen Bahnhof Dornach-Arlesheim und Miinchenstein
wiahrend der Haupt- und Nebenverkehrszeiten halbstiindlich bedient, ab 2022 sollen
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diese Haltestellen nur noch wihrend der Hauptverkehrszeiten bedient werden. Dies wi-
derspricht der Absicht geméss Kapitel 7.1.3 das Angebot in diesem Entwicklungsraum
auszubauen. Die Linie 37 sollte deshalb auch in den Nebenverkehrszeiten - in einem aus-
gediinnten Takt - bis zum Bahnhof Dornach-Arlesheim gefiihrt werden.

Neben der Takterhéhung ist die Taktabstimmung des Busangebots auf die S-Bahn-Halte-
stellen Arlesheim/Dornach und Miinchenstein zwingend, damit das OV-Angebot fiir
Pendler attraktiv bleibt.

Neben dem offentlichen Verkehr wird zukiinftig wohl auch der (Elektro-)Veloverkehr im
Gebiet uptown Basel/Schoren eine wichtige Rolle spielen.

Im Hinblick auf die Entwicklung im Gebiet uptown Basel - Stocklin Areal - Kdgen muss
die Tramverbindung Dornach- Reinach-Therwil nun prioritdr geplant und realisiert
werden.

Birsfelden

Grundsatzlich befiirwortet die Gemeinde Birsfelden die Forderung des 6ffentlichen Ver-
kehrs gemaiss vorliegender Vorlage. Zu den vorgeschlagenen Angebotsverbesserungen
und -optimierungen hat die Gemeinde Birsfelden folgende Stellungnahmen:

Verdichtung Buslinien 80 und 81: Das Angebot der Buslinie 80 wird laut Vorlage auch
auf den Sonntag ausgedehnt. Die Buslinie Liestal-Augst-Basel wird laut Vorlage in den
RVZim 30 statt im 60°-Takt verkehren. Diese Verdichtung der Buslinien 80 und 81
wird begriisst.

Weiterentwicklung der Buslinie 46: Die Linie 46 wird in den HVZ via St. Jakob bis Mut-
tenz Bahnhof verléngert. Somit entsteht eine neue Direktverbindung zwischen Klein-
hiiningen, Badischem Bahnhof und Tinguely Museum (Roche) einerseits und dem Ent-
wicklungsareal Polyfeld, dem Campus Muttenz der FHNW Muttenz und dem Bahnhof
Muttenz andererseits. Diese Weiterentwicklung der Buslinie 46 wird grundsatzlich be-
griisst da somit die stark frequentierte Buslinie 36 entlastet wird. Wir bedauern es sehr,
dass die neue Linienfiihrung der Buslinie 46 durch das Freulerquartier in Birsfel-
den/Muttenz nicht weiterverfolgt wurde. Damit fehlt die Erschliessung durch den OV in
diesem Gebiet weiterhin ganzlich.

Eine optimalere Entlastung der Buslinie 36 sehen wir durch eine beschleunigte Linien-
flihrung der Buslinie 46 als Alternative zur bestehenden Buslinie 36. Wir schlagen fol-
gende Linienfithrung der Buslinie 46 vor und bitten, diese vertiefter zu priifen: Klein-
hiiningen, Lange Erlen, Badischer Bahnhof, Schwarzwaldbriicke, Uberquerung der Birs
bei der Redingbriicke, via Birseckstrasse/Birsfelderstrasse nach Bahnhof Muttenz. Die
Haltestelle St. Jakob wird nicht bedient und es wird eine Express-Verbindung Badischer
Bahnhof zum Bahnhof Muttenz realisiert. So wird den OV-Nutzern eine rasche Verbin-
dung zu den S-Bahnlinien erméglicht und das verkehrsintensive Gebiet St. Jakob wird
gleichzeitig entlastet.



Dornach ,

Durch die Auflosung der Linie 63 entfallt die direkte Anbindung und schnellste Verbin-
dung zwischen den Umsteigeknoten Dornach und Muttenz. Auch entféllt das Erschlies-
sungsangebot fiir die Entwicklungsgebiete von Arlesheim und Miinchenstein. Der ge-
plante Ersatz mit der Verlingerung der Linie 37 zu den HVZ (Mo-Fr, 06:00-09:00 und
16:00-19:00) steht in keinem Verhaltnis zum heutigen durchgehenden Angebot (Mo-So,
05:49-19:19). Die OV-Anbindung spielt gerade in Entwicklungsgebieten eine zentrale N
Rolle, da viele Nutzungsmdglichkeiten in direktem Zusammenhang mit der Erschlies-
sungsqualitit stehen. Eine Reduktion des Angebotes in diesen Bereichen ware somit
nicht sinnvoll und wiirde falsche Zeichen fiir zukiinftige Mobilitédtsstrategien setzen. Un-
ter diesen Aspekten empfiehlt die Gemeinde Dornach das Angebot der Linien 63 und 37
nochmals zu iiberpriifen. Auch unterstiitzt Dornach den Antrag von Aesch, die Buslinie
68 bis zum Tennis an der Birs weiterzufiihren - allenfalls auch weiter - als nahe Verbin-
dung zum HIAG Areal und léngerfristig als Verbindungslinie im Talboden zwischen den
Bahnhéfen Aesch - Apfelsee - Dornach - Miinchenstein - usw.

Die Aufnahme der Tramverbindung Therwil-Dornach in den Zielzustand der Tramnet-
zinfrastruktur 2040 begriissen wir ebenso wie die laufende Erneuerung der Busflotte
durch Fahrzeuge mit erneuerbarer Antriebsform.

Muttenz ,

Die Angebotsverbesserungen bzw. -optimierungen im Gebiet Birsstadt Nord haben die
grossten Auswirkungen auf die Gemeinde Muttenz. Das Konzept sieht folgende Ande-
rungen vor:

Buskonzept Birsstadt Nord:

- Die Linie 37 verkehrt neu auf dem Abschnitt
Aeschenplatz-Dreispitz-Gartenstadt. In den
HVZ wird die Linie im 30’-Takt via Bahnhof
Miinchenstein bis Dornach verlangert.

- Die Linie 47 wird gestarkt. Das Angebot wird
in den HVZ zum 7.5’-Takt verdichtet. Es er-
setzt damit die Linie 37 auf dem Abschnitt
Dreispitz-Bottmingen und die Linie 63 im
Gebiet Polyfeld.

- Die Linie 46 wird zur Entlastung der Linie 36
in den HVZ via St. Jakob bis Muttenz Bahnhof

verlangert. Damit wird die Erreichbarkeit der
FHNW von Kleinbasel und die Anbindung an
die S-Bahn verbessert.

- Die Linie 63 wird aufgehoben bzw. auf dem
Abschnitt Dornach-Miinchenstein durch die
Linie 37 ersetzt. -

Zone 11




Buslinie 63: Die Buslinie 63 soll wegen ungentigendem Kostendeckungsgrad aufgehoben
werden. Dadurch wird die Haltestelle Lutzert nicht mehr bedient. Diese wurde im Jahr
2006 seitens der Gemeinde Muttenz mit einem Warteunterstand nachgeriistet (Kosten:
rund CHF 40'000). Die Infrastrukturen der Bushaltestellen entlang von Gemeindestras-
sen werden zu 100% durch die Gemeinden finanziert. Dies bleibt bedauerlicherweise
auch nach geindertem Strassengesetz die Regel (Ausnahmen: Umsteigehaltestellen von
regionaler Bedeutung und Bushaltestellen an Gemeindestrassen, die vorwiegend der Er-
schliessung kantonaler oder anderer regional wichtiger 6ffentlicher Bauten und Anlagen
dienen). Die 6ffentliche Hand steht zudem in der Pflicht, die Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs bis Ende 2023 den Anforderungen an die Behindertengleichstellungsgesetzge-
bung anzupassen. Damit miissen die Gemeinden die Infrastrukturen der Bushaltestellen
erstellen und finanzieren, laufen jedoch stets Gefahr, dass der Kanton diese Infrastruktu-
ren dann nach einiger Zeit nicht mehr nutzt. Vom o6ffentlichen Verkehr (Kanton) nicht
mehr genutzte Haltestelleninfrastrukturen, welche durch die Gemeinden erstellt und fi-
nanziert wurden, sind deshalb voll zu entschiadigen (inklusive aller Riickbaukosten).

Buslinie 46: Mit der vorgesehenen Weiterfiihrung der Buslinie 46 ab Badischer Bahnhof
tiber St. Jakob weiter bis nach Muttenz Bahnhof wahrend den Hauptverkehrszeiten wiir-
den doppelte Fiihrungen von Buslinien im Abschnitt Badischer Bahnhof-St. Jakob (Busli-
nien 36 und 46) und im Abschnitt St. Jakob-Bahnhof Muttenz (Buslinien 46 und 47) ent-
stehen. Sowohl die Linie 36 als neu auch die Linie 47 verkehren in den Hauptverkehrs-
zeiten im 7%-Minuten-Takt. Die Fahrplanstabilitat der Linie 36 ist in den Hauptver-
kehrszeiten im Bereich Breite/Lehenmatt infolge Verkehrsiiberlastung wahrend der
Hauptverkehrszeiten oft eingeschrankt. Damit die Linie 46 beschleunigt werden kénnte,
wird gar erwogen, auch auf die direkte Bedienung der Haltestelle St. Jakob zu verzichten.
Aus Muttenzer Sicht wire deshalb alternativ folgendes Betriebskonzept (gednderte Lini-
enfiihrung und Betriebszeiten) fiir die Buslinie 46 denkbar und zu priifen:

1. Geanderte Linienfiihrung ab Badischer Bahnhof via Tinguely Museum (Hoffmann-La
Roche) - Breite - Birsfelden Schulstrasse — Redingbriicke (neu zu schaffende Bus-
haltestelle in der Birseckstrasse) - Freulerstrasse (neu zu schaffende Bushaltestelle
in der Birseckstrasse) - Pantheon - Fachhochschule - Bahnhof Muttenz.

2. Geanderte Betriebszeiten ab Badischer Bahnhof: Anstelle 15-Minuten-Takt in den
Hauptverkehrszeiten, ein durchgehender 30-Minuten-Takt (Hauptverkehrszeiten,
Nebenverkehrszeiten und Randverkehrszeiten)

Mit den vorgeschlagenen Anderungen konnte eine teilweise Verbesserung der bereits
seit Langem beim Kanton Basel-Landschaft eingeforderten besseren Anbindung des
Quartiers Freuler an den OV herbeigefiihrt werden sowie eine Beschleunigung der Busli-
nie 46 (weniger Haltepunkte, kiirzere Wegstrecke) erreicht werden. Ebenfalls kénnten
damit die erwdahnten doppelten Fiihrungen von Buslinien teilweise vermieden werden,
und den OV-Nutzern aus den von der Buslinie 46 erschlossenen Gebieten stiinde ganzti-
gig eine rasche Verbindung in das Gebiet Polyfeld (mit regional bedeutenden Bildungs-
einrichtungen) sowie zu den S-Bahnlinien S1 und S3 am Bahnhof Muttenz zur Verfi-




gung. Es wire im Weiteren eine zeitnah verfiigbare Alternative zu der von Parlamentari-
ern beider Basel geforderten direkten Pharma-Express-S-Bahn-Verbindung Muttenz-
Tinguely Museum (Hoffmann-La Roche)-Badischer Bahnhof.

Um das Ziel einer effektiven Beschleunigung der auf Baselbieter Seite verkehrenden Li-
nie 46 unterstiitzen zu kdnnen, sollen zudem seitens der Bau- und Umweltschutzdirek-
tion Basel-Landschaft flankierende organisatorische Massnahmen fiir die Bevorzugung
des OV gegeniiber dem MIV wihrend der Hauptverkehrszeiten erwogen und gegebenen-
falls realisiert werden.

Als Variante wiirde auch der Vorschlag der Gemeinde Birsfelden unterstutzt. Sie schlagt
folgende Linienfithrung der Buslinie 46 vor und bittet die Kantone Basel-Landschaft und
Basel-Stadt, diese vertiefter zu priifen: Badischer Bahnhof - Schwarzwaldbriicke - Uber-
querung der Birs bei der Redingbriicke - via Birseckstrasse/Birsfelderstrasse nach
Bahnhof Muttenz. Auch mit dieser Variante wiirde den OV-Nutzern eine rasche Verbin-
dung zu den S-Bahnlinien erméglicht und das verkehrsintensive Gebiet St. Jakob wiirde
gleichzeitig entlastet.

Buslinie 47: Die Verstarkung der Buslinie 47 in den Hauptverkehrszeiten auf 7.5-Minu-
ten-Takt ist zu begriissen. Fraglich erscheint dennoch, wie die Einfiihrung der drei Busli-
nien (60, 47 und 46) mit den vorgesehenen Takten in der Zeit vor dem Ausbau des Bus-
hofs organisatorisch funktionieren wird.

Bahnlinie S3: Die Bahnlinie S3 Basel-Olten ist zwischen Basel und Liestal in den Neben-
verkehrszeiten, in welcher der Zug nur in einfacher Traktion gefiihrt ist, regelmissig
liberlastet (in gegenwartiger Corona-Situation eine Zumutung). Das Angebot mit einfa-
cher Traktion scheint nicht addquat. Grundsitzlich sollten die Ziige auf der Strecke Ba-
sel-Olten auch in den Nebenverkehrszeiten mindestens in zweifacher Traktion gefiihrt
werden. Dies gilt mindestens solange bis auf der genannten Strecke der Viertelstunden-
takt eingefiihrt ist.

Zusammenfassung: Der Gemeinderat begriisst die vorgesehene Weiterfiihrung der Bus-
linie 46 ab Badischer Bahnhof bis zum Bahnhof Muttenz. Der Bau- und Umweltschutzdi-
rektion Basel-Landschaft soll jedoch vorgeschlagen werden zusammen mit dem Bau-
und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt fiir die Weiterfiihrung der Buslinie
46 das unter den Erwagungen aufgezeigte alternative Betriebskonzept (geidnderte Lini-

enfithrung und Betriebszeiten) zu priifen und umzusetzen. Als Variante wiirde auch der
Vorschlag der Gemeinde Birsfelden unterstutzt.

Reinach

Die Aufnahme der Tramverbindung Therwil-Dornach in den Zielzustand der Tramnet-
zinfrastruktur 2040 wird begrisst. Dabei handelt es sich um ein langfristigeres Ziel. Um
auch kurz- bis mittelfristig eine attraktive Anbindung der Siedlungsgebiete westlich der
Birs, insbesondere des Arbeitsgebiets Kigen, an die S-Bahn zu erreichen, sollen spites-
tens mit der Einfithrung des 15’-Takts auch die Busverbindungen verbessert werden.
Wie in der Vorvernehmlassung zur Strategischen Busnetzentwicklung (Schreiben der

Gemeinde Reinach vom 19. Feb. 2020) ausgefiihrt, muss einerseits die Fahrplanstabilitit
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gewihrleistet sein (z.B. mit separaten Busspuren), andererseits muss auch die Feiner-
schliessung des Quartiers Aumatt mit bedeutenden 6ffentlichen Institutionen und des
Wohngebiets Rebberg gesichert sein. Das Gebiet Rebberg ist aus Gemeindesicht auf-
grund der Hanglage heute nicht optimal erschlossen. Eine Verbesserung konnte z.B.
durch eine angepasste Flihrung der Buslinie 62 erreicht werden.

Wir danken fiir die wohlwollende Priifung unserer Anliegen und freuen uns auf die ge-
meinsame Umsetzung.

Mit freundlichen Griissen %
\.&_‘ - / i, 1 A Va

/ iska Stadelmann Melchior Buchs
Veréin Birsstadt, Prasidentin Verein Birsstadt, Leiter AG RPLG




